
Bombardier Talent
MÁV 5342

Pályaszám: 5342 001–010
Gyártó: Bombardier (ex. Talbot), 

Aachen
Gyártásban: 1994–
Darabszám: 10
Tengelyelrendezés: Bo'2'2'2'Bo'
Nyomtávolság: 1435 mm
Hajtókerékátmérő: 760 mm
Futókerékátmérő: 760 mm
Indító vonóerő: 110/122 kN (Warp Drive 

nélkül/Warp Drive-val)
Gyorsítás: 0,77 m/s²
Fékezés: 1,3 m/s²
Legnagyobb sebesség: 140 km/h
Kapcsolókészülékek 
közötti hossz:

66870 mm

Magasság: 4230 mm
Szélesség: 2925 mm
Forgócsaptávolság: 14815/14750 mm
Tengelytáv forgóvázon 
belül:

2300/2800 mm

Össztengelytávolság: 61430mm
Szolgálati tömeg: 116,4 t
Legnagyobb 
tengelyterhelés:

17 t



Vezérlés: szinkronvezérlés max. 3 
motorvonatig

Kapcsolókészülék típusa: Scharfenberg
Kiegészítőfék típusa: mágneses sínfék
Rögzítőfék típusa: rugóerőtárolós
Dinamikus fék típusa: visszatáplálásos, 

elektrodinamikus
Átmenő fék: elektropneumatikus tárcsafék
Vonatbefolyásoló 
rendszer:

EVM (MÁV)

Legkisebb pályaívsugár: 100 m
Erőátvitel: váltakozóáramú villamos
Áramnem: 15 kV 16,7 Hz +

25 kV 50 Hz
Áramellátás: felsővezeték
Rövid idejű teljesítmény: 1523 kW
Állandó teljesítmény: 1440 kW
Vontatómotorok száma: 4 db
Ülőhelyek száma: 174+25
Állóhelyek száma: 252 (4 fő/m²)
Padlómagasság: 590/1190 m
Osztályok: 1. és 2.
Üzemmód: villamos

ÖBB 4024-es sorozatú elektromos Talent



Dízel-elektromos Talent

A DB 643.2 sorozatú kétrészes Talentje az Euregiobahnon

A norvég kétrészes Talent

A Bombardier Talent a Bombardier Talbot által gyártott többrészes motorvonat, amelyet 
még a Waggonfabrik Talbot fejlesztett ki röviddel azelőtt, hogy a céget 1995-ben 
megvásárolta a Bombardier. A Talent elnevezés a német Talbot Leichter Nahverkehrs 
Triebwagen („Talbot könnyű elővárosi motorvonat”) kifejezésből származik, és egyúttal 
„tehetség”et is jelent.

A Talentnek léteznek alacsony- és magaspadlós változatai, hajtás-rendszerét tekintve 
gyártják dízel-mechanikus, dízel-villamos, dízel-hidraulikus és villamos hajtású kivitelben. 
Két-, három- és négykocsis felépítésben készítik.

Felépítése 



A Talent moduláris felépítésű járműcsalád. Közös jellemzőjük a rozsdamentes acélvázas, 
műanyag elemekből álló járműszekrény, mely a napjainkban legáltalánosabbnak tekinthető, a 
közúti villamosoknál már régóta használt ún. Jacobs-forgóvázas, csuklós elrendezést követi, 
valamint a forgóvázak részletmegoldásai. A jármű alsó részének elkeskenyedése annak 
köszönhető, hogy a Talent billenőszkrényes kialakítással is rendelhető és a jármű elbillent 
állapotban sem nyúlhat túl a szerkesztési szelvényen. A gépezet berendezéseket a szélső tagok 
("kocsik") padlója alá, továbbá a dízel-villamos és villamos hajtású változatnál emelett még a 
jármű tetején helyezték el.
A dízel-hidromechnikus változat esetében a padló alatt elhelyezett hathengeres fekvő 
elrendezésű dízelmotorok egy-egy, az autóbuszgyártásban, illetve több más könnyű 
motorvonatban (Desiro, LINT) is alkalmazott ötfokozatú ZF-sebességváltón keresztül 
kardános, kúpkerekes hajtással hajtják a szélső forgóvázak tengelyeit.
A dízel-villamos változatnál a padló alatt elhelyezett 12 hengeres V-elrendezésű 
dízelmotorok egy-egy váltakozóáramú szinkrongenerátort hajtanak, melynek energiáját a 
szélső tagok tetején elhelyezett, IGBT-elemekből álló áramirányító alakít át egy közbenső 
egyenáramú körön át a vontatómotorok táplálásához szükséges háromfázisú 
váltakozóárammá. A dízel-generátor főgépcsoportok egy-egy, a vonat hossztengelyében 
elhelyezett háromfázisú aszinkronmotort táplál, mely az előző változattal azonos módon, 
kardános, kúpkerekes hajtással hajtja a szélső forgóvázak tengelyeit. A villamos forgógépek 
szállítója a bécsi ELIN EBG Traction, az áramirányító ugyanezen cég ETRIS S1000 típusa.
A villamos motorvonatnál az egyik szélső tag tetején található az áramszedő, valamint a 
nagyfeszültségű egységek. Ugyanezen tag padlója alatt kerül elhelyezésre az olajhűtésű, 
ELIN EBG gyártású transzformátor, melynek áramát az ugyanitt található ELIN EBG ETRIS 
H2000 típusú, IGBT-s áramirányító alakítja át. Ez két félből áll, mindegyik hajtott forgóváz 
vontatómotorjait (2-2 db) külön kör táplálja. A transzformátor és az áramirányító egy közös 
Power Packet alkot. A vontatómotorok a hajtott forgóvázban a vonat hossztengelyére 
merőlegesen kerültek beépítésre; minden hajtott tengelyt 1-1 db háromfázisú aszinkron 
vontatómotor táplál. A vontatómotorok gyártója a drezdai VEM Sachsenwerk GmbH. A 
másik szélső tag padlója alatt a FAGA cég által kifejleszett segédüzemi egységet helyezték el, 
melyet ugyancsak a transzformátor látja el energiával.
Valamennyi változat esetében a vezérlés az ELIN EBG ELTAS rendszere szerinti.
A Talent motorvonatok 2..4 részes kivitelben, dízel-hidromechanikus, dízel-villamos, 
valamint 15 kV 16,7 Hz, 25 kV 50 Hz és 1500 V egyenáramú hálózatokra, egy- és több 
áramrendszerre alkalmas kivitelben, hagyományos és billenőszekrényes változatban is 
rendelhető. Ezidáig 2..3 részes dízel-hidromechanikus, 3 részes dízel-villamos és 3..4 részes, 
15 kV 16,7 Hz, illetve kétfrekvenciás (15 kV 16,7 Hz + 25 kV 50 Hz) kivitelben rendelték 
meg. Billenőszekrényes Talent eddig csak kétrészes, dízel-hidromechanikus kivitelben 
készült.

Talent motorvonatok adatai 
• Formatervező: Alexander Neumeister 
• Építő: Bombardier Talbot 
• Sorozatgyártás kezdete: 1994 

Talent a MÁV-nál 
Az elővárosi motorvonatok beszerzésére kiírt tenderen a Bombardier cég minimális 
különbséggel, vitatott körülmények között alulmaradt, de hamarosan egy új gyorsított 



közbeszerzésen mégis 10 db Talent motorvonat szállítását nyerte el. A MÁV részére készült 
négyrészes villamos motorvonatok első 4 db-ja eredetileg az ÖBB-nek lett gyártva mint 4124-
es sorozat, a további 6 db már újonnan készült Aachen-ben. Készreszerelésük, 
üzembehelyezésük Dunakeszin történt. Forgalomba álltak 2007 márciusában a Budapest-
Tatabánya-Oroszlány vonalon.

Sorozatszámuk: 5342 001-010, sorozatjelük: BVbdpmot-Bp-Bp-BVpmot

Talent 2 
Úgy tűnik, hogy a Bombardier a Talent első generációjának gyártásával rövidesen felhagy és 
a Talent 2 típus gyártására áll át. Ez a típus az új ütközésvédelmi szabványoknak megfelelően 
jelentősen áttervezett orr-résszel és - legalábbis a villamos hajtású változat esetében - a 
jelenleginél sokkal nagyobb teljesítményű, saját gyártású, MITRAC hajtástechnikával készül 
majd. A Talent 2 első megrendelője a DB Regio, mely 321 motorvonatra szóló 
keretszerződést kötött, melyből az első 42 db már konkrét megrendelés a nürnbergi S-Bahn 
számára. A négyrészes, 3030 kW teljesítményű, 160 km/h sebességű motorvonatok a 428/438 
sorozatszámot kapják.

Eddigi üzemeltetők Európában 
• Németország

o Deutsche Bahn – DB Regio divízió 

643 001–075 (háromrészes, dízel-hidromechanikus) 
643 201–226 (kétrészes, dízel-hidromechanikus; Euregiobahn Aachen) 
644 001–062 (háromrészes, dízel-villamos) 

o Ostmecklenburgische Eisenbahn (OME) (jelenleg Ostseeland Verkehrs GmbH. 
OLA) 

VT 0001–0013 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, 590 mm-es padlómagasság) 

o Regiobahn GmbH. 
VT 1001–1012 (kétrészes, dízel-hidromechanikus, 1000 mm-es padlómagasság) 

o Eurobahn Niedersachsen (Rhenus Keolis GmbH & Co. KG) 
VT 2.01–08 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, 590 mm-es padlómagasság; 1 db 
lízingelve az Angel Trainstől) 

o Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG, PE Arriva) 
VT 643.01–02 (kétrészes, dízel-hidromechanikus) 
VT 643.07 (kétrészes, dízel-hidromechanikus; a Talent prototípus járműve) 
VT 643.03–06, VT 643.08–19 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, 590 mm-es és 
800 mm-es padlómagasság, részben lízingelve az Angel Trainstől) 

o Dortmund-Märkische Eisenbahn GmbH. (DME) 



VT 01.101–104 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, 590 mm-es padlómagasság; 
átkerültek az OME-hez és az Eurobahnhoz) 

o Nord-West-Bahn (NWB, Veolia Verkehr, ex. Connex) 
VT 701–722, VT 724, VT 726–727, VT 739-747 (háromrészes, dízel-
hidromechanikus, részben lízingelve az Angel Trainstől) 
VT 771-774 (kétrészes, dízel-hidromechanikus) 
VT 643.21 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, bérelve az Angel Trainstől) 
VT 0011, VT 0013 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, bérelve az OLA-tól) 

o Bayerische Oberlandbahn GmbH. (BOB) 
VT 643.19, VT 723, VT 725 (háromrészes, dízel-hidromechanikus) 

o Nord-Ostsee-Bahn (NOB) 
VT 720, VT 728–730 (háromrészes, dízel-hidromechanikus) 

o Niederbarnimer Eisenbahn AG (NEB) 
VT 731–738, VT 643.20 (háromrészes, dízel-hidromechanikus, 1 db bérelve az Angel 
Trainstől) 

o Angel Trains 
11 db (háromrészes, dízel-hidromechanikus; lízingelve az OME, a PEG, az NWB, az 
Eurobahn, a BOB és korábban a DME részére) 

• Norvégia 

o NSB Norges Statsbaner 
BM 93 01–15 (kétrészes dízel-mechanikus billenőszekrényes) 

• Ausztria 

o ÖBB 
4023 001–011 (háromrészes, villamos 15 kV 16,7 Hz) 
4024 001–140 (négyrészes, villamos 15 kV 16,7 Hz) 
4124 001–020 (négyrészes, 15 kV 16,7 Hz + 25 kV 50 Hz) 

• Magyarország 

o MÁV 
5342 001–010 (négyrészes, 15 kV 16,7 Hz + 25 kV 50 Hz) 

Eddigi üzemeltetők Észak-Amerikában 



Az O-Train Talentje a Rideau folyó fölött

• Kanada 

o Ottawa OC Transpo O-Train 
3 db (háromrészes, dízel-hidromechanikus) 

Az egyes változatok főbb műszaki adatai 
Műszaki adatok

2-r
dízel-

hidromechanikus

2-r
dízel-

hidromechanikus
billenőszekrényes

3-r
dízel-

hidromechanikus

3-r
dízel-villamos

3-r
villamos

4-r
villamos

Sorozat DB 643.2 NSB BM 93 DB 643 DB 644 ÖBB 
4023

ÖBB 4024
ÖBB 4124
MÁV 5342

Gyártási év 1994 .. .. .. .. ..
Tengelyelrendezés B'2'B' B'2'2'B' Bo'2'2'Bo' Bo'2'2'2'Bo'

Szolgálati tömeg 57 t 70 t 74 t 84,3 t 94,1 t 114,5 t
116,4

Legnagyobb 
tengelyterhelés 15 t 17,5 t 15 t .. 17 t

Hossz 34610 mm 38210 mm 49360 mm 52160 mm 52120 
mm 66870 mm

Forgócsaptávolság 13465 mm 13465/14750 
mm 14865/14750 mm 14815/14750 mm

Tengelytáv a 
forgóvázon belül 1900/2700 mm 1900/2700 mm 2300/2800 mm

Szélesség 2925 mm
Magasság 3855 mm 3855 mm 4045 mm 4230 mm
Padlómagasság 800/1190 mm 920/1270 mm 800/1190 mm 590/1190 mm
Alacsonypadlós 
rész % 52 74,67 75

Ülőhelyek száma 78+18 94 128+29 120+41 126+25 174+25
Állóhelyek száma 
(4 fő/m²) 110 150 160 252

Legnagyobb 
sebesség 120 km/h 160 km/h 120 km/h 140 km/h

Tartós teljesítmény - - - - 1440 kW
Legnagyobb 
teljesítmény - - - - 1440 kW 1523 kW

Dízelmotor 
teljesítmény 2×315 kW 2×306 kW 2×315 kW 2×505 kW - -

Vontató 
teljesítmény 2×300 kW - -

Indító vonóerő 104 kN 110/122 kN
Indító gyorsulás 0,88 m/s² 0,85 m/s² 0,83 m/s² 1,0 m/s² 0,77 m/s²



Lassulás 1,1 m/s² 1,2 m/s² 1,3 m/s²

Motortípus MTU 6R 183 
TD13H Cummins MTU 6R 183 

TD13H
MTU 12V 183 TD 

13 - -

Motor szerkezete
Euro2-es hathengeres fekvő hengerelrendezésű 
dízelmotor kipufogógázos turbófeltöltéssel és 

töltőlevegő-hűtéssel

Euro2-es 12 V
hengerelrendezésű

dízelmotor
kipufogógázos

turbófeltöltéssel és
töltőlevegő-

hűtéssel

- -

Névleges 
fordulatszám 1800 1/min 1900 1/min 1800 1/min - -

Erőátvitel
ZF Ecomat 5HP 600 típ. ötfokozatú

automatikus hajtómű integrált
nyomatékváltóval és retarderrel

váltakozóáramú villamos

Üzemanyagkészlet 2×750 l 2×750 l - -

Áramnem - - - - -

15 kV 16,7 Hz
25 kV 50 Hz
(3 kV DC)

15 kV 16,7 Hz 
+ 25 kV 50 

Hz
(15 kV 16,7 
Hz + 3 kV 

DC)
(25 kV 50 Hz 
+ 3 kV DC])

Vontatómotorok 
száma - - - 2 4

Dinamikus fék 
típusa hidrodinamikus retarder elektrodinamikus visszatáplálásos, 

elektrodinamikus

BVE Plusz Team
A leírás a [BVE+]Boldee által, BVE-hez készített Talent járműhöz készült.
Letöltés és további információ:
BVE Plusz Team  www.bveplusz.extra.hu 

http://www.bveplusz.extra.hu/
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